sibt kaum eine dramatischere Kulisse
jenen Teil des modernen Wirtschafts-
15, in dem sich die Verkehrsabliaufe
ziehen, als die Luftfahrt. Jeder Be-

er eines Flughafens wird stets von
»m optisch wie akustisch von der gran-
en Kulisse gefangengenommen, vor der
im Rhythmus von Landung, Abferti-
3 und Start der heutige Verkehr mit
Flugzeug abwickelt. Schon die Dimen-
eines Flughafens 148t den Schaulusti-
die Weltweite der Zweckbestimmung
r Verkehrsanlage ahnen, die zugleich
\ittpunkt und Nervenzelle .internatio-
r Handelsbeziehungen ist. Wie ein
inender Film lduft das Tagespensum
den Augen des staunenden Beschauers
Hier einige Bildausschnitte daraus:

Dl 5. ks * AR (ks e bt

Jede Sache hat, wie man weif}, zwei Seiten.
In diesem Fall gehort die Riickseite einem
Mann, der am Boden lissig iliber viele
1000 PS gebietet. Er weist der gerade ge-
landeten Maschine ihren Platz auf dem
Flughafenvorfeld an, auf dem sich alle er-
forderlichen Bedienungsvorginge zwischen
Entladung und Start abspielen. Dagegen

Alsdann Offnet sich an einer vorher kaum
sichtbaren Stelle eine Tir, der gelassen,
wie der gewdhnliche Sterbliche der S-Bahn,
eine Schar von Globetrottern entsteigt.
Wenigstens einer von ihnen wird meistens
von den rastlosen Bildreportern eines

gehort die sichtbare Vorderseite einer
,York“, die im-Augenblick einen recht
friedfertigen und zahmen Eindruck macht;
dennoch ist sie es, die unsere ohnehin schon:
geplagten Gehornerven bis zum duBersten-
strapaziert. Bereits einmétorig lispelt .sie’
miihelos mit iiber 100 Phon.” g

shots fiir wiirdig erachtet, ob weiblich
oder minnlich, schwarz oder wei3. Der
,Carrier“, dem diese Fluggaste anvertraut
sind, ist die Pan American World Airways,
Heimat USA. Jetzt ist erstmal ein Lunch
oder auch nur ein Drink fallig.
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Verlag und Bedaktion
Arbeitsgemeinachaft "Arbeit und Aufbau®

Hamburg 33
Riubenkamp a
Betr.: Bildreportage Flughafen Fuhlsbiittel.

Puhlebiittel - Plugzeuge - Fernverkehr

Es gibt keaum eine dramatischere Kulisse fiir jenen Teil des mo-
dernen Wirtschaftslebens, in welchem sich die Verkehrsabliuie
vollziehen als die Iuftfahrt. Jeder Besucher eines Flughafens
wird stets von neuem optisch wie akustisch von der grandiosen
Kulisse gefangengenommen, vor welcher sich im Rythmus von Lan-
dung, Abfertigung und Start der heutige Verkehr mit dem Plug-~
zeug abwickelt. Schon die Démension eines Flughafens 1848t den
Schanlustigen die Weltweite der Zweckbestimmung einer Verkehrs-
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anlage ahnen, die¥Schnittpunkt und ﬁervenzellgtéggle{EE}inter-
nationaler Handelsbeziehungen ist. Wie ein spannender Film
léuft das Tagespensum vor den Augen des staunenden Beschauers
ab. Hier einige Bildausschnitte daraus:

Bild 1
Jede Sache hat, wie man weiB, zwei Seiten. In diesem Fall gehdri
die Riickseite einem Mann, der am Boden léssig Uber viele 1000 PS
gebietet. Br weist diepgerade gelandete Maschine ‘e ihren Platz
auf dem Flughafenvorfeld asm, auf welchem sich alle erforderli-
chen Bedienungsvorginge zwischen Entladung und Start abspielen.
Dagegen gehtrt die sichtbare Vorderseite einer "York®, die im
Augenblick Ginen rechi friedfertigen und zahmen Eindruck macht;
dennoch ist sie es, die unsere onnehin schon geplagten Gehdr-
nerven bis zum #uBersten strapaziert. Bereits einmotorig lispeli
sie milhelos mit ilibexr 100 Phon.

Bild 2

Alsdann 5ffnet sich an einer ¥orher kaum sich tbaren Stelle eine
Pir, der gelassen, wie der gewShnliche Sterbliche der S-;Bahn,
eine Schar von Globeirottern entsteigtﬁ. Wenigstens einer von
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ihnen wird von den rastloeen Bildreportern einses “shots” fir
wiirdig erachtet, ob weiblich oder mi#nnlich, schwarz oder weiB.
Per “Carrier®, dem diese Fluggiiste anvertraunt sind, ist die
Pan American World Airways, Heimat USA. Jetzt ist erstmal ein
Lunch oder auch nur ein Drink fdllig.

Bild 3

Das hat man sich etwa unter einer groSen Klappe vorazustellen.
Ihre EBigentiimerin ist indessen ein Plugszeug, ein duBerlich -
sagen wir es ruhig - ziemlich h#@Blicher Vogel. Angesichis dieser
Grofmiuligkeit muf auch der aulgekldrteste Beschauer eine ange-
messene Vorstellung von den Gefiihlen Jonas’ gewinnen, als er sich
mit dem Walfisch traf. Die mangelnde Eleganz des hier abgebilde-
ten, zweimotorigen Bristol Exaiex Fraighters, der nicht einmal
ein einziehbares Pahrwerk besitzt, hat ihren guten Grund. Dieses
Plugzeug gilt infolge seiner konstruktiven finfachheit und be-
trieblichen Geniigsamkeit als eines der wirtschaftlichsten Arbeits-
pferde zur Iufi. Der Hubstapler vor der Rumpftffnung verliédt
gerade mihelos eine viele Zeuniner schwere Kabeltrommel, die sich
in der Gerdumigkeit deg Laderaums als bescheidenes Kello

nimmt.

Bild 4 und 5

Was alles @n der technischen und frachtmiéBigen Betreuung drum
und dran héngt, nachdem die PFluggiiste zur Zollabfertiigung und
zum Cocktail entwandelt sind, zeigen die folgenden beiden Szenen.
Im Bild 4 erkennt man den von einem Elekirokarren gezogenen
kleinen Prachtzug. Es muB alles sehr schnell gehen, da nur das
Plugzeug in der Luft Geld verdient. Am Boden kostet es nur. Das
kann nur ein genau abgestimmtes Abferiigungsprogramm deZ Boden-
personals erreichen, das miglichst viele Arbeitsvorginge gleich-
zeltig vornimmt.

Der auf der linken Seite sichtbare Schlauch, an dem sich gerade
zwei Leute festhalten, 1&Bt erkennen, da8 Flugzeuge nicht gerade
zu den Antialkoholikern gehtren. Selbst eim Schluck von vielen
1000 Iitern "Esso® - bei der "York" sind es bveispielsweise kleine
11.000 Iiter - vermag ihre Standfestigkeit in keiner Weise zu
erschiittern,

Aus der fiinften Abdbildung geht mIRAERNEIEXMEXVRXYIW eindrucksvolj
die verwickelte Anatomie des Bugrads hervor, von dem im Hinter-
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